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Abstract of DE31 20890 

The invention relates to a remote control system for valves. The said system has a Bowden cable operating against a prelos A 
has a means for the releasable holding of the valve in at least one position. In order to make a control system of this kind suit«Ut 
in particular, for a liquefied gas tank in motor vehicles, the following measures are provided according to the invention: 

a) the end of the Bowden cable remote from the valve can be adjusted in the axial WecWiTcWri^ 
device with a rotary knob and a rotary shaft; 

b) rotationally connected to the rotary shaft is a dog, which has at least one holding notch; 

c) connected to the turning device is a holding electromagnet with a spring-loaded holding armature; 

d) with the magnet excited, the holding armature latches into the notch in the dog counter to the action of its spring loading a*»4 
thereby holds the turning device fast. 
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Ve n til fern steuerung 

Die Erfindung bezieht sich auf sine Venriltemsteuerung mil 
einem gegen Vorspannungarbeitenden Seilzucf (Bowdenzug). 
und einer losbaren FesthaJtung des Ventils in wenigstens 
einer Stellung. Um eine solche Steuerung, insbesondere fur 
einen FIGssiggasvorratsbehalter von Kraftfahrzeugen geeig- 
net zu machen. sind erfindungsgerriafl folgenda Maflnahmen 
vorgesehen: 

a) das dem Ventil abgekehrte Ende des Seilzugs 1st gegen 
die Vorspannung durch eine Drehvorrichtuhg mit Drehknopf 
und Drehwelle in Achsrichtung des SeBzugs verstelibar; 

b) mit der Drehwelle Est drehfest ein NocKen verbunden. 
der wenigstens eine Festhatteraste aufweist; 

c) mit der Orehvorrichtung ist ein Festhalte-Elektromagnet 
mit federbeiastetem Festhalteanker verbunden: 

d) bei erregtem Magneten rastet der Festhalteanker gegen 
die Wirkung seiner Federbelastung in die Raste des Nockens 
ein und halt hierdurch die Drehvorrichtung fest (31 20 890) 



BUHDESORUCKCflEI BERLIN 11.32 230061/31 



3120890 

HOEGER, STELLRECHT & PARTNER 

PAT E NT AN* W. A L J 1L * . . " ' * 

UHLANOSTRASSE 14 C^lO^pcT STGTT.GA.P,I "I 



A 44 669' m Anmelder: Gustav Magenwirth GmbH & Co, 

m - 168 Stuttgarter Str. '48 

12. Mai 1981 7432 Urach 1 



o 



Pate-ntanspruche 

Vent i 1 fernsteuerung mit einem gegen Vor spannung . arbei - 
tenden Seilzug (Bowdenzug) und einer Tosbaren Festhal- 
tung des Vent i Is in wenigstens einer Stellung, . 
g e k e n n z e i c h n e t durch folgende Merkmale: 
•a) das dem Ventil abgekehrte Ende des SeiTzugs (2, 3) ist 
gegen die Vorspannung durch eine Drehvorrichtung (4) 
mit Drehknopf (12) und Brehwelle (11) in Achsrichtung 
des Seilzugs verstellbar; 

b) mit der Drehwelle (11) ist drehfest ein Nocken (16) 
verbunden., der wenigstens eine Fest hal teraste (17) 
aufweist; 

c) mit der Drehvorrichtung (4) ist ein Festhal te-El ektro- 
. magnet (13) mit f ederbelas tetem Festhal teanker (14, 

15) verbunden; 

d.) bei erregtem Magneten (13) rastet der Festhal teanker 
(14) gegen die Wirkung seiner Federbel astung (15) in 
die Raste (17) des Nockens (16) ein und halt hier- 
durch die .Drehvorrichtung (4) fest. 

2. Venti 1 fernsteuerung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB das~ dem Ventil abgekehrte Ende des Seilzugs (1) 
eine Zahnstange (6) aufweist, die mit einem drehfest auf 
der Drehwelle (11) sitzenden Zahnrad (8) kammt. 

3. Vent i 1 fernsteuerung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB das dem Ventil abgekehrte Ende des Seilzugs (1) 
auf eine von der Drehwelle (1) angetriebene Sei 1 tromme 1 
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aufwickelbar ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, 2 Oder 3, dadurqh gekenn- 
zeichnet, daB der Nocken (16) zwei hi nterei nander ange- 
ordnete Festhalterasten (17, 18) aufweist, von denen die 
erste Raste (17) so geformt ist, daB ein Weiterdrehen 
des- Nockens (16) und eine Einrastung des Festhal teankers 
(14) in die zweite Raste (18) mb'glich ist. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Drehwelle (11) einen weiteren 
Nocken (22) zur Betatigung eines elektrischen Schalters 
(19) aufweist. , 
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Beschreibung 

Ventilfernsteuerung. 

Die Erfindung -betrifft eine Ventilfernsteuerung rait einem 
gegen Vorspannung arbeitenden Seilzug ( Bowdenzug ) u.nd einer 
Ibsbaren Festhaltung des Ventils in wenigstens einer Stel- 
lung. 

Derartige Fernsteuerungen werden bei spi el swe i se bei Kraft- 
fahrzeugen benbtigt, die mit Flussiggas, vorzugsweise Pro- 
pan, als Kraftstoff betrieben werden. Bei Stillsetzung und 
Abschaltung des Kraf tf ahr zeuges ist es erforder 1 i ch , daB 
das am Flussiggasvorratsbehalter angeordnete, durch Fern- 
steuerung gebffnete und wahrend des Betriebes des Kraft- 
fahrzeuges in der Of fenstel 1 ung festgehaltene Ventil auto- . 

matisch schlieBt. . . 

/ 

Es ist Aufgabe-der Erfindung, eine in dieser Weise funktio- 
nierende Ventilfernsteuerung zu schaffen. 

Die Aufgabe wird erf i ndungsgemaB durch folgende Merkmale 
gelost: 

a) das dem Ventil abgekehrte Ende des Seilzuges ist gegeri 
die Vorspannung durch eine Drehvorri chtung mit Drehknopf 
und Drehweile in Achsrichtung des Seilzuges verstellbar; 

b) .mit der Drehweile ist drehfest ein Nocken verbunden, der 

wenigstens eine Festhal teraste aufweist; 
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c) mit der Drehvorri chtung ist ein Festhal te-El ektromagnet • 
mit f ederbelastetem Festhal teanker verbunden;. 

d) bei erregtem Magneten rastet der Festhal teanker gegen 
die Wirkung seiner Federbel as tung in .die Raste des Nok- 
kens ein und halt hierdurch die Drehvorri chtung fest. 

Die nachstehende Beschreibung einer bevorzugten Ausfuhrungs- 
form dient im Zusammenhang mit beiliegender Zeichnung der 
weiteren Erlauterung. Es zeigen: 

Fig. 1 eine teilweise auf geschni ttene und abgebrochene 

Sei tenansicht einer Betatigungs- und Festha 1 tevor- 
richtung fur ein durch Seilzug f erngesteuertes 
Ventil; 

Fig. 2 eine tei 1 wei se auf gebrochene St i rnansi cht der Vor- 
richtung in Richtung des Pfeiles A in Fig. 1; ■ 

Fig. 3 eine vergrbBerte Tei Ischni ttansicht entlang der 
Linie 3-3 in Fig. 2 und 

Fig.. 4 eine ebenfal'ls vergrbBerte Draufsicht in Richtung 
des Pfeiles B in Fig. 2. 

Bei dem in. Fig. 1 darges tei 1 ten Bowden- oder Seilzug 1 ver- 
lauft ein flexibles Seil 2, zum Beispiel aus Stahl.draht- 
litze in einer ebenfalls f 1 exi bl en. Hull e 3, die an ihrer 
einen Seite mit einer Drehvorrichtung 4 und an ihrer anderen 
Seite iiber eine Mutter 5 mit einem (nicht darges te 1 1 ten ) 
f erngesteuerten Ventil verbunden ist, bei dem es sich vor- 
zugsweise urn das Ventil am Fl iiss i ggas - Vorrats.beha 1 ter eines 
Kraftf ahrzeuges handelt. Das Seil 2 ist mit dem (ebenfalls 
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nicht dargestellten) Schl i eBgl i ed des Ventils verbunden, 
wobei dieses SchlieBglied durch die Wirkung einer Ventilfe- 
der unter kraftiger Vorspannung steht, welche das SchlieB- 
glied. in di e Schl ieBstel 1 ung zwingt. Zum Uffnen des Ventils 
muB das Seil 2 des Seilzuges 1 in Fig. 1 gegen diese Vor- 
spannung nach rechts gezogen warden. Zu diesem Zweck ist* 
das in Fig. 1 rechts gelege.ne, dem VentM abgekehrte Ende 
des Seilzugs mit einer Zahnstange 6' verbunden, die gleitend 
in einem Gehause 7 der Drehvorri chtung 4 gefiihrt ist. Quer 
zur Zahnstange 6 verlaufend ist im Gehause 7 weiterhin ein 
Zahnrad 8 gelagert, das rait der Zahnstange 6 kammt. Das 
Zahnrad 8 ist, wie insbesondere aus Fig. 2 hervorgeht, Teil 
einer kreiszylindrischen Walze 9, die einstuckig und damit 
drehfest mit einer Drehwelle 11 verbunden ist. Ein aus denv. 
Gehause 7 herausragendes Ende der Welle 11 ist mit einem 
Griff 12 versehen. Dreht man . am Griff 12, so wird durch das 
sich drehende Zahnrad 8 die. Zahnstange 6 . in Fig. 1 nach 
rechts hin mitgenommen und das mit d.er Zahnstange 6 verbun- 
dene Seil 2 Sffnet das Ventil. gegen dessen Vorspannung. 

Wurde man den Drehgriff bei geoffnetem Ventil losTassen, so 
wiirde sich dieses automatisch unter der Wirkung seiner Vor- 
spannung wieder schl i eBen ,. und hierbei das Seil 2 in Fig. 1 
nach links Ziehen, wodurch der Drehgriff in seine Ausgangs- 
stell.ung zuriickkame. Um das Ventil in seiner Of fenstel 1 ung 
zuhalten, ist eine besondere Festhaltung vorgesehen, die 
nur bei Bedarf wieder gelost werden kann. Auf diese Weise 
kann das Ventil wahrend einer gewiinschten Zeit in seiner 
Offenstellung gehalten .werden. Die Festhaltung erfolgt er- 
f indungsgemaB el ektromagnet i sc h . Mit dem Gehause 7. der 
Drehvorri chtung 4 ist - vgl. insbesondere Fig. 3 - ein her- 
kommlicher El ektromagnet 13 fest verbunden, dessen Fest- 
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halteanker 14 durch eine Riickstell f eder 15. bei stromltfsem 
Magneten in die AuBerbetr i ebsstell ung , al so in' Fig. 3 nach 
oben geschoben ist. Ein an das Zahnrad 8 - vgl. Fig. 2 - 
anschlie'Bender Abschnitt der Walze 9 ist als Nocken 16 aus- 
gebildet, der wegen der einstuckigen Verbindung mit der 
Drehwelle 11 mit dieser ebenfalls drehf est • verbunden ist. 
Die Querschni ttsform des Nockens 16 ergibt sich am besten 
aus Fig. 3. -Wie dargestellt hat der Nocken 16 zwei Fest- 
halterasten 17, 18, in die bei ent s prechender Stellung des 
Nockens der Fes thai teanker 14 einrastet, wenn die Spule des 
Elektromagneten 13 stromdurchf lossen ist. Dabei ruht, wie 
aus Fig; 3 ersichtlich, das untere Ende des Ankers 14 zu- 
nachst auf dem AuBenumfang des Nockens 16 auf . Sobald die- 
ser uber einen entsprechenden Winkel verdreht ist* dringt 
bei erregtem Magneten 13 der Anker 14 in die erste Fest- 
halteraste 17 ein. Wie ebenfalls aus Fig. 3 ersichtlich, 
ist der Nocken* 16 im AnschluB an die erste Raste 17 s.o ge- 
formt, daB bei ^einem Wei terverdreheri des .Nockens- der Anker 
14 wieder in seine Ausgangslage zwangslauffg zuruckgeschoben 
wird.* Beim weiteren Verdrehen des Nockens 16 kann der. Anker 
14 darm bei erregtem Magneten 13 in eine zweite Festhalte- 
rast 18 einfallen, die so geformt ist, daB ein weiteres Ver- 
drehen des Nockens nicht mehr moglich ist. . 

Auf diese Weise halt der El ektromagnet 13 mittels seines 
Ankers 14 den* Nocken 16 und damit die Zahnstange 6 und das 
Ventil in der offenen Stellung, weil ein Zuriickdrehen des 
Nockens 16 gegen den eingedrungenen Anker 14 nicht moglich 
ist. Wird nun der Strom des El ektromagneten abgeschal tet , 
so wird der Festhal teanker 14 durch die Wirkung der Feder 15 
aus dem Nocken herausgezogen und in die in Fig. 3 darge- 
stellte Stellung verbracht. Hierdurch ist der Nocken und 
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damit auch das Zahnrad 8 nicht mehr gesperrt, das SchlieB- 
glied des Ventils kehrt unter der Wirkung seiner Federvo'r- 
spannung in seine Schl i eBstell ung zurlick, wodurch das Seil 
2 in Fig. 1 nach links gezogen und die mit dem Griff 12 
verbundene Drehwelle 11 in ihre Ausgangslage zurlickverdreht 
wird. Wenn der Stromkreis des El ektromagneten 13 in einem 
Kraf tf ahrzeug mit dem durch Ziindschl ussel betatigten Ein- 
schaltstromkreis verbunden ist, wird beim Abstellen des 
Kraftf ahrzeuges , also beim Herausziehen des Ziindschl ussel s 
der Magnet stromlos, so daB sich in der beschri ebenen Weise 
das Ventil am Fliissi ggas-Vorratsbeh'al ter automatisch 
schlieBt. Bei der in Fig. 3 dargestel 1 ten Ausf uhrungsform 
des Nockens 16 mit den be.iden Festhalterasten 17 und 18 
entspricht die erste Raste 17 der normalen Of f nun-gsstell ung 
des Ventils, wahrend die Raste 18 der Reservestel 1 ung ent- 
spricht. Bei einem. Kraf tf ahrzeug mit Fl uss i ggas vo rrat s - 
behal ter ■ wiirde man also bei fehlender Nachl i ef erung von 
Kraftstoff. den Nocken 16 von Hand wei terverdrehen , bis der 
Anker 14 in die Raste 18 einrastet. Dies ist die Reserve- 
s.tellung, in welcher noch ein gewisser Restvorrat an Treib- 
stoff im Vorratsbehal ter zur Verfiigung steht. 

Wie weiterhin aus der Zeichnung hervorgeht, ist mit dem Ge- 
hause 7 der Drehvorri chtun g 4 ein elektrischer Schalter 19 
mit federbelastetem Beta.t i gungs knopf 21 verbunden (vgl. ins- 
besondere Fig. 2 und 4). Die mit der Drehwelle 11 verbundene 
Walze 9 ist uber das Gehause 7 hinaus zu einem vorsprin- 
genden Nocken 22* verl angert , dessen Quersc hn i tts form am be- 
sten aus- Fig. 4 ersichtlich ist .und der der Betatigung des 
Betatigungsknopfes 21 des Schalters 19 dient. Die Anordnung 
ist so getroffen, daB in der Betri ebsstel 1 ung , also bei ge- 
bffnetem Ventil, der Knopf 21 durch den Nocken 22 betatigt 
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ist. Der Schalter 19 ist durch (nicht dargestellte) Lei- 
tungen z.B. mit einer Anzeigeleuchte verbunden, die den - 
Betriebszustand des Ventils anzeigt. Bei einer anderen 
vorteilhaften Ausf iihrungsf orm der Erfindung kann durch 
den Schalter 19 auch - in Abhangigkeit yon der Stellung 
des Griff es 12. und damit der Welle 11 und des Nockens . . 
16 - eine Dmschaltung von Fliissiggas-Betrieb auf Benzin- 
Betrieb ausgefiihrt werden. 

Bei der dargestellten Ausf iihrungsf orm wird das Seil 2 
in Fig. 1 dadurch* nach rechts gezogen, da£ die mit ihm 
verbundene Zahnstange 6 durch das Zahnrad 8 entsprechend 
verschoben wird. Bei einer anderen Ausf uhrungsform der 
Erfindung ist vorgesehen, das Seil 2 auf eine drehfest 
mit der Drehwelle 11 verbundene, beispielsweise eben- 
falls an der Walze 9 anstelle des Zahnrades 8 -ausgebil- 
dete Seiltrommel auf zuwickeln. 
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